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© Beifahrerairbagvorrichtung 

@ Beifahrerairbagvorrichtung mit an separaten Stellen im 
Kraftfahrzeug befestigten Gaskissen (2) und Gasquelle 
(1), wobei Gaskissen (2) und Gasquelle (1) uber eine flexi- 
ble Gasfuhrung (3) verbunden sind und wobei das Gaskis- 
sen (2) in einem Aufnahmefach (6) der Instrumententafei, 
die auseiner Tragerschicht (8) und einer Dekorschicht (9) 
besteht, angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Aufnahmefach (6) von der Tragerschicht (8), die im 
Bereich der . Gaskissenunterbringung von der Dekor- 
schicht (9) nach innen abgesetzt ist, gebildet wird, und 
wobei zur Aufnahme von Reaktionskraften beim Enfalten 
des Gaskissens zusatzlich eine Verstarkungswanne (7) 
zwischen Tragerschicht (8) und Dekorschicht (9) integriert 
ist, die der Form des Aufnahmef aches (6) entspricht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Beifahrerairbagvorrichtung 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Bei einer derartigen aus der JP 08-301031 A bekannten 5 
Beifahrerairbagvorrichtung sind ein Gaskissen und eine 
GasqueUe an separaten Stellen des Kraftfahrzeugs befestigt 
und iiber eine flexible Gasfuhrung initeinander verbunden. 
Das Gaskissen befindet sich in einem Aufnahmefach unter- 
halb der Instrumententafel, wobei das Aufnahmefach von 10 
einem separaten Gchausc gcbildct wird. Eine dcrartigc An- 
ordnung ist auch aus der DE-OS 20 43 255 bekannt Die In- 
strumententafel besteht aus einer Tragerschicht und einer 
Dekorschicht, wie es beispielsweise aus der 
■ DE 44 21 820 Al bekannt ist. 15 

Ferner ist aus der DH44 19 817 A 1 eine in der Seiten- 
struktur eines Kraftfahrzeugs untergebrachte Airbageinrich- 
tung bekannt, die einen Seitenaufprallschutz im Thorax-Be- 
reich des Fahrzeuginsassen bildet. Das Gaskissen befindet 
sich hierbei in einer hutfbrmig ausgeformten Vertiefung der 20 
mit dem Innenblech der Fahrzeugseitenstruktur verbunden 
Innenverkleidung. Im Boden der Vertiefung befindet sich 
eine Gaseintrittsoffhuiig, die mit dem Gasgenerator verbun- 
den ist 

Bcim Entfaltcn des Bcifahrcrairbags entstchen hohc 25 
Druck- und/oder Zugkrafte, die vom sich entfaltenden Gas- 
kissen bei dessen Fullung mit dem Fiillgas ausgehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Beifahrerairbag 
der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem das Gas- 
kissen ohne grotien Platzbedarf hinter der Instrumententafel 30 
so untergebracht ist, dass bei seiner Entfaltung auftretende 
Druck- und/oder Zugkrafte sicher in den Fahrzeugaufbau 
geleitet werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch das Kennzei- 
chen des Patentanspruches 1 gelost. 35 

Das Gaskissen, welches bevorzugtin flach gefaltetem Zu- 
stand (doppelte Zick-Zack-Form) angeordnet ist, befindet 
sich in einem unmittelbar unter der Klappe liegenden Auf- 
nahmefach, welches von einer von der Dekorschicht der In- 
strumententafel nach innen abgesetzten Tragerschicht gebil- 40 
det wird. In deni Aufnahmefach ist formschlussig eine Ver- 

, starkungswanne abgestutzt, welche das gefaltete Gaskissen 
aufhimmt. Die Verstarkungswanne ist im Aufnahmefach in 
der Weise abgestutzt, dass beim Entfalten des Gaskissens 
auftretende Druckkrafte und Zugkrafte aufgenommen wer- 45 
den und von der Verstarkungswanne aus bevorzugt iiber die 

. Tragerschicht und die Gasfuhrung in den Fahrzeugaufbau 
bevorzugt an der Querstrebe AA eingeleitet werden. In be- 
vorzugter Weise ist das Gaskissen mit der Verstarkungs- 
wanne gasdicht verbunden, wobei die Gasfuhrung an die 50 
Verstarkungswanne gasdicht angeschlossen ist. Es ist jedoch 
auch 'moglich, dass die Gasfuhrung gasdicht mit dem Gas- 
kissen verbunden ist. Die gasdichtc Vcrbindung der Gasfuh- 
rung mit der Verstarkungswanne oder mit dem Gaskissen 
liegt in bevorzugter Weise innerhalb der vorteilhafterweise 55 
ringformig ausgebiLdeten Verbindung zwischen Gaskissen 
und Verstarkungswanne. 

Zur Abstiitzung der Verstarkungswanne kann an der offe- 
nen Unterseite des Aufnahmefachs eine Abstiitzung fur die 
Verstarkungswanne vorgesehen sein. Zusatzlich kann die 60 
Verstarkungswanne noch an der Oberseite des von der abge- 
setzten Tragerschicht gebildeten Aufnahmefachs abgestutzt 
sein. Hierdurch werden vor allem beim Entfaltungsvorgang 
auftretende Druckkrafte aufgenommen und iiber die Trager- 
schicht am Fahrzeugaufbau abgestutzt. Durch die Erfindung 65 
erreicht man bei unterschiedlichen Fahrzeugtypen eine 
raumsparende Positionierung und Montage des Gasgenera- 
tors in Verbindung mit einem Gaskissen, das in einem an der 
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Instrumententafel von der Tragerschicht gebildeten Aufnah- 
mefach verbundintegriert ist. Das Gaskissen ist in gefalte- 
tem Zustand unmittelbar unter der die Durchtrittsoffhung 
verschliefienden Klappe in der Instrumententafel in dem 
Aufnahmefach angeordnet, das einstiickig an die Trager- 
schicht angeformt ist. 

Anhand der Figuren wird an Ausfiihrungsbeispielen die 
Erfindung noch erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1: in schnittbildlicher Darstellung ein erstes Ausfuh- 
rungsbeispiel; 

Fig. 2: in schnittbildlicher Darstellung ein zweites Aus- 
fuhrungsbeispiel; 

Fig. 3: in teilweise perspektivischer Ansicht ein drittes 
Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 4: in teilweise perspektivischer Ansicht ein viertes 
Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 5: in teilweise perspektivischer Ansicht ein funftes 
Ausfuhrungsbeispiel; und 

Fig. 6: in teilweise perspektivischer Ansicht ein sechstes 
Ausfuhrungsbeispiel. 

In den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen sind ein Gas- 
generator und ein Gaskissen an voneinander getrennten 
Stellen im.Fahrzeug befestigt. Das Gaskissen 2 ist unmittel- 
bar unter einer Klappe 4 einer Instrumententafel angeordnet. 
Die Instrumententafel ist in bekannter Wcisc ausgcbildct 
und besteht aus einer mit einer Dekorschicht 9 kaschierten 
Tragerschicht 8. In der Tragerschicht 8 wird eine OfThung 
gebildet, die von der Klappe 4 mit einem Schamier 12 im 
normalen Zustand, der in den Figuren dargestellt ist, ge- 
schlossen ist. Im Falle eines Deckels ist dieser mit einem 
Fangband mit der Instrumententafel verbunden. Unter der 
Dekorschicht 9 befindet sich die Tragerschicht 8. Einstuckig 
mit dieser Tragerschicht ist ein Aufnahmefach 6 fur das 
Gaskissen 2 gebildet. Das Aufnahmefach 6 kann auch als 
Schuflkanal zur Fiihrung des sich entfaltenden Airbags beim 
Fiillen dienen. Die Dekorschicht 9 und die Tragerschicht 8 
konnen beispielsweise durch Verkleben miteinander zu ei- 
nem Verbund verbunden sein (EP 06 88 700, 
DE44 21 820). 

An der Innenseite des Teiles der Tragerschicht 8, welche 
zu dem Aufnahmefach 6 fur das gefaltete Gaskissen 2 ge- 
formt ist, befindet sich eine flachige, mit Formschluss anlie- 
gende Verstarkungswanne 7, bevorzugt aus Metall. Die Ver- 
starkungswannen ist mit einer Ofrhung am Wannen boden 
ausgestattet. Das gefaltete Gaskissen 2 wird von dieser Ver- 
starkungswanne 7 aufgenommen. Die Verstarkungswanne 7 .' 
kann so ausgebildet sein, wie es in den Beispielen der Fig. 3 
bis 6 dargestellt ist, bei welchen die Seitenwand der Verstar- 
kungswanne 7 teilweise die Innenseite des Aufnahmefaches 
6 bedeckt und das gefaltete Gaskissen 2 teilweise umfasst. 
Die Verstarkungswanne kann jedoch in bevorzugter Weise 
so ausgebildet sein, wie es in den Ausfiihrungsbeispielen der 
Fig. 1 und 2 dargestellt ist. Bei dicscn Ausfiihrungsbeispie- 
len erstreckt sich die Verstarkungswanne 7 iiber die gesamte 
Innehwand des einstuckig an die Tragerschicht 8 angeform- 
ten Aufnahmefaches 6. Femer kann die Verstarkungswanne 
7, wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist, iiber eine an der 
Oberseite des Aufnahmefaches 6 gebildete Schulter 13 ge- 
legt sein. 

Das unten offene Aufnahmefach 6 besitzt eine umlau- 
fende Abstiitzung 10, auf welcher die Verstarkungswanne 7 
mit ihrem Boden aufliegt und abgestutzt ist. Im Boden be- 
sitzt die Verstarkungswanne 7 eine Offnung 14. Durch diese 
Ofrhung 14 wird der Gaszutritt in das Innere des Gaskissens 
2 beim Fiillen vermittelt. Die Verstarkungswanne 7 bildet 
eine Armierung des einstiickig an die Tragerschicht 8 ange- 
formten Aufnahmefaches 6. Beim Fiillen des Gaskissens 2 
treten insbesondere in der Anfangsphase des Fiillvorgangs 
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Druckkrafte auf. In der Endphase des Fiillvorgangs und am 
Ende des Fiillvorgangs wirken entgegengesetzt gerichtete 
Zugkrafte. Aufgrund der groBflachigen Abstutzung der Ver- 
starkungswanne 7 an der Innenseite des gegebenenfalls ko- 
nisch geformten Aufnahmef aches 6 werden die Druckkrafte 5 
iiber die Tragerschicht 8 in den Fahrzeugaufbau geleitet 

Das Gaskissen ist ferner mit Hilfe eines aufgepressten 
Befestigungsrahmens 15 druckdicht rnit dein Boden der 
Verstarkungswanne 7 verbunden. Der Befestigungsrahmen 
15 umfasst die Offhung 14 in der Verstarkungswanne 7. In 10 
den in den Fig. 1 und 2 dargcstclltcn Ausfuhrungsbcispiclcn 
erfolgt die gasdichte Verbindung mit der Gasfuhrung 3 in- 
nerhalb des Befestigungsrahmens 15, welcher die die Off- 
nung 14 urnfassende gasdichte Verbindung zwischen der 
Verstarkungswanne 7 und dem Gaskissen 2 herstellt. 15 

Bei den Ausfuhrungsbeispielen der Fig. 1 und 2 ist die 
Gasfuhrung 3, weiche die Verbindung zwischen der Gasaus- 
lassseite des Gasgenerators, weiche von Gasoffnungen 11 
gebildet wird, und der Einlassbffhung bzw. dem Innenraum 
des Gaskissens 2 herstellt, von einer flexiblen Gasfuhrung 3 20 
gebildet. Die flexible Gasfuhrung 3 ist schLauchformig aus- 
gebildet und wird in bevorzugter Weise von einem textilen 
Gewebe, das mit einer gasdichten Innenbeschichtung verse- 
hen ist, oder einem Metallflexrohr gebildet. Das textile Ge- 
webe der Gasfuhrung 3 kann von der gleichen Art scin wic 25 
das Gaskissengewebe. Es eignet sich auch ein gasdicht be- 
schichtetes schlauchformiges Gewebe, wie es bei Feuer- 
wehrschlauchen zur Anwendung kommt oder ein Metall- 
flexrohr. Das Gewebe der Gasfuhrung 3 ist mit dem Gewebe 
des Gaskissens 1 im Bereich einer oder mehrerer Nahte 16 30 
verbunden (Fig. 1). Die Naht bzw. die Nahte 16 liegen in- 
nerhalb der gasdichten durch den Befestigungsrahmen 15 
bewirkten Verbindung zwischen dem Boden der Verstar- 
kungswanne 7 und dem Gaskissen 2. 

Bei dem in der Fig. 2 dargestellten Ausftihrungsbeispiel 35 
ist an dem Befestigungsrahmen 15 ein Gegenstiick 17 fur ei- 
nen mit dem Schlauch der Gasfuhrung 3 verbundenen Bajo- 
nettverschluss 18 angeformt. 

Bei beiden Ausfuhrungsf ormcn der Fig. 1 und 2 ist dahcr 
ein integraler Einbau des gefalteten Gaskissens 2 in dem 40 
einstiickig an der Tragerschicht 8 gebildeten Aufnahmefach 
6 moglich. Somit kann das gefaltete Gaskissen 2 in dem aus 
Tragerschicht 8 und Dekorschicht 9 gebildeten Verbund in- 
tegriert bzw. vormontiert werden. Bei dem in der Fig. 1 dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel ist an das vormontierte und 45 
in den Verbund der Tragerschicht 8 und der Dekorschicht 9 
integrierten Gaskissen 2 die schlauchfbrmige Gasfuhrung 3 
angenaht. Bei dem in der Fig. 2 dargestellten Ausftihrungs- 
beispiel kann der Anschluss des integrierten Gaskissens 2 
iiber den Bajonettverschluss 18 in vormontiertem Zustand 50 
schon erfolgt sein oder nachtraglich erfolgen. Die Verbin- 
dung des integrierten Gaskissens 2 iiber die Gasfuhrung 3 
mit der Gasauslassscitc des Gasgenerators 1 erfolgt -in bei- 
den Ausfuhrungsbeispielen iiber einen nachtraglich herstell- 
baren gasdichten Verschluss, welcher in bevorzugter Weise 55 
als Bajonettverschluss 19 ausgebildet sein kann. Der Bajo- 
nettverschluss 19 besteht aus einem mit dem Schlauchende 
der Gasfuhrung 3 verbimdenen Verschiussstiick 20, das in 
eine Bajonettaufnahme 21 gasdicht eingesetzt ist. Die Bajo- 
nettaufhahme 21 ist mit einer Befestigungsschelle 22 fest 60 
verbunden. Uber die Befestigungsschelle 22 wird der Gas- 
generator 1 fest mit einer Querstrebe 5 (Querstrebe AA), 
weiche zwischen den beiden A-Saulen des Fahrzeuges ver- 
lauft, verbunden. Hierzu kann die Schelle22, zwischen wel-. 
cher der Gasgenerator 1 gehalten wird, mit der Querstrebe 65 
AA 5 durch Schweifien oder anderweitig fest verbunden 
sein. Fur eine formschlussige Verbindung besitzt die Quer- 
strebe 5 eine wannenartige Ausnehmung, in die die Schelle 
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22 mit dem Gasgenerator 1 eingesetzt ist. Zwischen der 
Schelle 22 und der AuBenseite des Gasgenerators konnen 
ferner mit dem Fahrzeugaufbau fest verbundene Haiterun- 
gen 23 vorgesehen sein. Der Gasgenerator kann z. B. durch 
Verschrauben mit den Halterungen 23 verbunden sein. 

Der Gasgenerator kann jedoch auch an einer anderen 
S telle des Fahrzeugaufbaus, beispielsweise mit der Sprit- 
zwand, fest verbunden sein. Durch die flexible Verbindung, 
weiche mit der Gasfuhrung 3 zwischen dem integrierten 
Gaskissen 2 und dem Gasgenerator 1 hergestellt werden 
kann, wird cine optirrialc Anordnung des Gasgenerators 1 an 
einer solchen Stelle ermoglicht, die geniigend Platz fiir die 
kraftschlussige Verbindung der mechanischen Gasgenera- 
torhalterung (Schelle 22 und oder Halterungen 23) mil dem 
Fahrzeugaufbau bietet. Insbesondere kann der Gasgenerator 
so angeordnet werden, dass der Raum fiir ein Handschuh- 
fach 12 nicht beeintrachtigt wird. 

Aufgrund der flexiblen Gestaltung der Gasfuhrung 3, ins- 
besondere in Form eines Schlauches, erzielt man ferner ei- 
nen Toleranzausgleich zwischen den Befesugungsstellen, an 
denen das Gaskissen 2 und der Gasgenerator 1, angeordnet 
sind. In bevorzugter Weise ist der Gasgenerator 1 als Hy- 
bridgasgenerator ausgebildet, wie es insbesondere aus den 
Ausfuhrungsbeispielen der Fig. 3 bis 6 zu erkennen ist. 
Durch die losbarc Verbindung, insbesondere in Form eines 
Bajonettverschlusses 19, zwischen der Gasauslassseite des 
Gasgenerators 1 und der Gasfuhrung 3 wird die Wartung des 
Gasgenerators, insbesondere der Austausch des Gasgenera- 
tors, innerhalb eines vorgeschriebenen Jahresturnus (ca. 
zehn bis zwolf Jahre) erleichtert. Hs muss hierzu lediglich 
der Bajonettverschluss 19 gelost werden, um einen einfa- 
chen Zugang zum Gasgenerator 1 zu erhalten. Aufgrund der 
festen Anbindung der Gasfuhrung 3 an die Verstarkungs- 
wanne 7 und die Querstrebe 5 oder ein anderes Bauteil des 
Fahrzeugaufbaus wird mit Sicherheit gewahrleistet, dass 
beim Fiillen des Airbags auftretende iiberhohte Zugkrafte 
vom Fahrzeugaufbau aufgenommen werden. 

In den Fig. 3 bis 6 sind weitere Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung dargcstcllt. Bei dicscn Ausfuhrungsbeispielen be- 
steht die Gasfuhrung 3 zwischen dem Gasgenerator 1 und 
dem zu fullenden Gaskissen 2, welches in dem aus Trager- 
schale 8 und Dekorschicht 9 bestehenden Verbund integriert 
ist, teilweise oder ganz aus einem festen Material, wobei to- 
leranzausgleichende Mittel an geeigneten Verbindungsstel- 
len vorgesehen sind.. Der Gasgenerator 1 kann mit Hilfe ei- 
ner Schraubverbindung ortsfest an einem geeigneten Teil 
des Fahrzeugaufbaus, z. B. die Querstrebe AA oder Sprit- 
zwand und dergl. befestigt sein. Die verwendeten Gasgene- 
ratoren konnen so ausgebildet sein, dass um ihren Umfang 
verteilt Gasauslassof&iungen 11 vorgesehen sind, weiche 
die Gasauslassseite des Gasgenerators 1 bilden. Ein Gasfiib- 
rungszylinder 24 umfasst die Gasauslassoffnungen 11 und 
ist mit der Gasfuhrung 3 verbunden. Bei den Ausfiihrungs- 
formen der Fig. 4, 5 und 6 ist. das bbere Ende der Gasfiih- 
rung 3, beispielsweise durch VerschweiBen, fest mit der Ver- 
starkungswanne 7 verbunden. Auch die in den Fig. 1 und 2 
gezeigte Schelle 22 kann als Gasfuhrungszy Under ausgebil- 
det sein. Bei dem in der Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel erfolgt die toleranzausgleichende Anbindung des 
Gasgenerators 1 an den mit der Ciasfuhrung 3 verbundenen 
Gasftihrungszylinder 24 iiber einen flexiblen Schlauch 25, 
der ebenfalls, wie der flexible Schlauch bei den Ausfuh- 
rungsbeispielen 1 und 2, aus einem textilen Gewebe beste- 
hen kann, das an der Innenseite mit einer gasdichten Be- 
schichtung versehen ist. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5 bestehen die gas- 
dichten toleranzausgleichenden Mittel aus flexiblen Gum- 
miblenden oder Blenden aus Ethylen-Propylen-Elastome- 
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ren, welche die axiale Anbindung des an der ortsfesten Be- 
festigungsstelle des Fahrzeugaufbaus vorgesehenen Gasge- 
nerators gewahrleisten. Beim Ausfuhrungsbeispiel sind 
mehrere hintefeinander geschaltete Gumrniblenden 26 vor- 
gesehen, die das formschlussige und gasdichte Anbinden 5 
der Gasfuhrung (Gasfiihrungszylinder 24) an den ortsfest 
am Fahrzeugaufbau befestigten Gasgenerator 1 gewahrlei- 
sten. 

Bei dem in der Fig, 6 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
erfolgt die gasdichte toleranzausgleichende axiale Anbin- to 
dung der Gasfuhrung (Gasfiihrungszylinder 24) an dem 
ortsfest am Fahrzeugaufbau befestigten Gasgenerator 1 
durch eine Schneidringabdichtung 27, die aus thermoplasti- 
schem Material bestehen kann. Beim Ausstrdrnen von Fiill- 
gas aus den Gasauslassoffhungen presst sich die Schneid- 15 
ringabdicbtung 27 in Druckbeaufschlagungsrichtung. 

Wahrend in den Ausfuhrungsbeispielen der Fig. 4, 5 und 
6 eine axiale Anbindung der Gasfuhrung an den Gasgenera- 
tor 1 hergestellt wird, erfolgt beim Ausfuhrungsbeispiel der 
Fig. 3 eine radiale Anbindung der Gasfuhrung mit Hilfe von 20 
Gewindebuchsen 28 und 29. Die untere Gebindebuchse 29 
kann mit dem Gasfiihrungszylinder 24, beispielsweise durch 
VerschweiBen, fest verbunden sein. Die obere Gewinde- 
buchse 28 ist mit dem Boden der Verstarkungswanne 7 uber 
Dichtringc 30, wclchc beim Ausfuhrungsbeispiel als Wcl- 25 
lendichtringe ausgebildet sind, verbunden. Die Dichtringe 
30 bilden die toleranzausgleichende Verbindung des Gasge- 
nerators 1, der fest am Gehauseaufbau gelagert ist, zur Ver- 
starkungswanne 7. Die beiden Gewindebuchsen 28 und 29 
werden durch eine Uberwurfmutter 31 miteinander verbun- 30 
den. Ein zusatzlicher Toleranzausgleich wird bei dieser Aus- 
fuhrungsform durch die drehbare Anordnung des Gasgene- 
rators 1 und die Verschiebemoglichkeit def Gasfuhrung 3, 
welche von den Gewindebuchsen 28 und 29 sowie der t)ber- 
wurfmutter 31 gebildet wird, gewahrleistet. 35 

Die bei den verschiedenen Ausfuhrungsbeispielen ver- 
wendeten Gasgeneratoren 1 konnen als Hybridgasgenerato- 
ren ausgebildet sein. In den Fig. 3 bis 6 sind zum Ziinden der 
Gasgeneratoren. clcktrischc Zundkabcl 32 vorgeschen. 
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1. Beifahrerairbagvorrichtung mit an separaten Stellen 
im Kraftfahrzeug befestigten Gaskissen (2) und Gas- 
quelle (1), wobei Gaskissen (2) und Gasquelle (1) uber 45 
eine flexible Gasfuhrung (3) verbunden sind und wobei 
das Gaskissen (2) in einem Aufhahmefach (6) der In- 
strumententafel, die aus einer Tragerschicht (8) und ei- 
ner Dekorschicht (9) besteht, angeordnet ist, dadurch 
gekennzeiclmet, dass das Aufnahmefach (6) von der 50 
Tragerschicht (8), die im Bereich der Gaskissenunter- 
bringung vori der Dekorschicht (9) nach innen abge- 
sctzt ist, gebildet wird, und wobei zur Aumahmc von 
Reaktionskraften beim Enfalten des Gaskissens zusatz- 
lich eine Verstarkungswanne (7) zwischen Trager- 55 
schicht (8) und Dekorschicht (9) integriert ist, die der 
Form des Aufnahmef aches (6) entspricht. 

2. Beifahrerairbagvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Gaskissen (2) gasdicht. 
mit der Verstarkungswanne (7) verbunden ist und die 60 
Gasfuhrung (3) an die Verstarkungswanne (7) ange- 
schlossen ist. 
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